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9 Nicht-motorisierter Verkehr
und offentlicher Verkehr

Dieses Kapitel widmet sich den
Teilaspekten des nicht-motorisierten
Verkehr (NMIV) und dem Offentlichen
Verkehr (OV). Einfiihrend soll auf
die Mobilitatsdaten der Gemeinde
eingegangen werden, wobei der Modal-
Split und die Pendlerinnenbewegungen
genauer betrachtet werden sollen.
Die Verflechtung mit der Region soll
basierend auf den Pendlerlnnenstrémen
dargelegt werden.

Daran anschliefend wird der OV
hinsichtlich des aktuell bestehenden
Liniennetzes, der  Bedienhaufigkeit
und dem Vergleich der Fahrtzeit zu
anderen Verkehrstragern untersucht.
Die Betrachtung erfolgt hier sowohl
fir die Werktage als auch far das
Wochenende getrennt, sodass eine
Gegeniberstellungmaoglichist. Zeitgleich
soll auch das Projekt von ,Marchfeld
Mobil” vorgestellt werden, welches
Sammelpunkte im Gemeindegebiet von
Gro[8 Enzersdorf aufweist und somit
Bestandteil der Mobilitatskette der
Gemeindebirgerinnen ist.

Als Zu- und Abbringer zum o6ffentlichen
Verkehr spielt der NMIV eine grofle
Rolle, weshalb sowohl die Uberdortliche
Netze und Verbindungen aufgezeigt
und analysiert werden sollen. Eine
Kurzbeschreibung  des  ,Nextbike"-

Systems, erganzt um die stadtischen
Hauptkorridore des NMIVs bildet die
nachsten Abschnitte des Kapitels.
Eine detaillierte Beschreibung der
unterschiedlichen Korridore soll dazu
fihren, den Ist-Zustand und die
aktuell bestehenden Schwachen und
Konfliktpunkte zu beschreiben und
die Potenziale sowie Starken darzutun.
Erganzend werden die Erreichbarkeit des
Stadtzentrums und die Problemstellen
im Netz als jeweils eigener Analysepunkt
behandelt.

Aus den einzelnen Analysepunkte
resultieren die Handlungsempfehlungen
zur  Attraktivitatsverbesserung  durch
Ausschopfung der vorhandenen
Potenziale und etwaige Ergdanzungen
im Netz, sowohl fir den Fuf- als auch
den Radverkehr. Abschliefend wird
das Kapitel mit einer Schlussfolgerung,
welche die Teilanalysen zusammenfasst
und somit die Arbeitsgrundlage fir die
nachsten Bearbeitungsschritte bildet.
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9.1 Mobilitatsdaten

Im ersten Kapitel soll ein grober
Uberblick Gber die wichtigsten
Mobilitatsdaten gegeben werden, die
fuir die weiteren Verkehrsplanungen
im Gemeindegebiet von Bedeutung
sein kénnen.

9.1.1 Modal-Split

Als Umlandgemeinde von Wien ist
anzunehmen, dass sich die Modal-Split-
Anteile von Gro[3-Enzersdorf im Mittelfeld
zwischenjenenvon Niederdsterreich und
Wien bewegen (siehe Abb. 1.1). Zudem
werden sich die Katastralgemeinden
eher an jene Daten von Niedergsterreich
orientieren - der Stadtkern von Grof3-
Enzersdorf hingegen eher den Wiener
Daten, aufgrund der hohen Taktdichte
des Wiener Stadtbusses und der
Integration in die Wiener Kernzone.

Wahrend der Radanteil anteilsmafig
recht gleich verteilt ist, unterscheiden
sich die Anteile beim Fufverkehr und
OV sehr stark. Beide Mobilitatsformen
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gemeinsam sind in Wien um in etwa
ein  Drittel haufiger vertreten. In
Niederdsterreich wandern diese Aneile
zum stark dominierenden MIV. Dies lasst
sich auf die Zersiedelungstendenzen,
die teils grofleren Entfernungen und
geringere  Takte der o6ffentlichen
Verkehrsmittel zurlckfihren.

9.1.2 Pendlerinnenbewegungen

In  Abbildung 1.2 lassen sich die
Stréme der Erwerbspendlerinnen in die
wichtigsten Umlandgemeinden ablesen.
Von den Auspendlerinnen nach Grofi-
Enzersdorf steuern in etwa 80% das Ziel
Wien an. Dies unterstreicht die Stellung
von Grof3-Enzersdorf als attraktiver
Wohnstandort mit einem Arbeitsplatz in
Wien.

Bei den Einpendlerinnen kommen
hingegen nur in etwa 50% aus Wien, der
Rest aus den Umlandgemeinden, wobei
die meisten Personen aus Orth an der
Donau und Ganserndorf einpendeln.
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Abb. 9.1: Modal-Split von Wien und NO im Vergleich (2014),

Quelle: Stadt Wien, Amt der NO-Landesregierung
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Abb. 9.2: Erwerbspendlerinnen ausgehend von der Gemeinde Grof3-Enzersdorf,

Quelle: Statistik Austria (Stand 2017)

Von den Erwerbstatigen am Wohnort
(siehe Abb. 1.3) arbeiten nur rund
20% in der eigenen Gemeinde. Anders
verhalt es sich bei den Erwerbstatigen
am Arbeitsort (siehe Abb. 1.4). Hier
haben zirka 40% der Personen ihren
Arbeitsort in Grof{-Enzersdorf. Laut der
Statistik Austria sind Nichtpendlerinnen
Erwerbstatige, deren  Wohn- und
Arbeitsstatte sich im gleichen Haus
bzw. auf dem gleichen

Grundstiick befindet.

Daraus resultiert in weiterer Folge einen
Index des Pendlersaldos von 57,5. Da
sich dieser Wert unter 100 befindet,

487
. 721

4272

= Nichtpendlerinnen
= Gemeindebinnenpendlerinnen

Auspendlerinnen

Abb. 9.3: Erwerbstatige am Wohnort,
Quelle: Statistik Austria (Stand 2017)
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bedeutet dies, dass es in der Gemeinde
einen deutlichen  Auspendlerinnen-
Uberschuss gibt. Weitersbetragtderindex
der Pendlermobilitat durch die hohen
Werte von Ein- und Auspendlerinnen
113,4 (vgl. Statistik Austria 2019: online).

721
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= Nichtpendlerinnen
= Gemeindebinnenpendlerinnen

Einpendlerinnen

Abb. 9.4: Erwerbstatige am Arbeitsort,
Quelle: Statistik Austria (Stand 2017)

9.1.3 Aktuelles Verkehrskonzept

Die Stadtgemeinde Gro[}-Enzersdorf
verfigt aktuell Uber kein eigenes
Verkehrskonzept, welches mit
dem Hintergrund der eventuellen
Verlangerung der ST und dem Bau
einer Ortsumfahrung als mangelhaft
zu  bewerten ist. Das  ortliche
Entwicklungskonzept aus dem Jahr
2007 beinhaltet lediglich folgende
Formulierung:

"Das offentliche Verkehrs- an-
gebot Ist zu attraktivieren und
zZU intensivieren”
Verordnungstextentwurf, Gemeinderat
Grof3-Enzersdorf, 2007

Die Aussage lasst grofien
Interpretationsspielraum Zu
und liefert keine konkreten

Handlungsempfehlungen. Mit  der
Zunahme der Bevdlkerung und der
weiteren Bautatigkeitim Gemeindegebiet
ist die Erstellung eines eigenen
Verkehrskonzeptes anzuraten.
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Der aktuelle Bestand des OV-
Angebotes in der Gemeinde soll im
folgenden Kapitel erlautert werden.
Dabei wird sowohl auf die Netzstruktur,
als auch auf Bedienungshaufigkeiten
und die Accessibility fir die
Nutzerlnnen eingegangen.

9.2.1 Liniennetz

In Abbildung 2.2 erkennt man die

topographische Liniennetzibersicht
rund um das Gemeindegebiet von
Grof-Enzersdorf. Die wichtigsten

schienengebundenen Verkehrsmittel
in der Umgebung sind einerseits die
U-Bahnen der Linien U1 und U2, sowie
die Marchegger Ostbahn, welche von
Wien bis nach Bratislava verlauft. Auf
dieser Bahnlinie mit der Kursnummer
910 verkehren drei unterschiedliche
Zugkategorien.

Der  Regionalexpress  (REX)  wird
annahernd stindlich von Wien Hbf. bis
nach Bratislava geflihrt. Die S-Bahn-Linie
S80 verkehrt von Wien Huttteldorf bis
nach Wien Aspern Nord und wird danach
haufig als Regionalzug (R) bis nach
Marchegg weitergeflhrt. Der Takt dieser
Linie betragt in der Hauptverkehrszeit 30
Minuten.

Die Bundeshauptstadt Wien wird mit
dem Stadtbus ,26A" der Wiener Linien
in einem sehr dichten Takt angebunden.
Mit dieser Linie kann man zur U1, U2 und
S80 umsteigen und erreicht damit die
Wiener Innenstadt.

9.2 Offentlicher Verkehr

Der Bahnhof ,Wien Aspern Nord” ist
jedoch nur mit zweimaligem Umsteigen
erreichbar (26A, 88A, U2). Von dort
gelangt man mit dem REX in 45 Minuten
nach Bratislava, nach dem Ausbau der
Marchegger Ostbahn soll sich diese
Fahrzeit auf 25 Minuten verringern und
stellt somit eine attraktive Alternative
zum eigenen PKW dar.

Der Bahnhof Raasdorf ist durch die Linie
593 angebunden. Eine Verbindung nach
Grop-Enzersdorf besteht jedoch nur in
etwa 3x am Tag. Die restlichen Bahnhofe
an der Bahnlinie besitzen keine direkte
Busverbindung vom Gemeindegebiet.

Die Katastralgemeinden werden
primar durch die Regionalbuslinie 391
erschlossen. Wie man im Liniennetzplan
erkennen kann, verlaufen viele Kurse
dieser Linie unterschiedlich (siehe auch
Abb. 2.1) und erschweren somit das
Lesen des Fahrplanes erheblich. Die
Haltestelle ,Rutzendorf Ort” erscheint
z.B. auf einem Fahrplanbild gleich
drei Mal pro Richtung (bedingt durch
Schleifenfahrten und unterschiedliche
Kursvarianten). (vgl. VOR 2019: online)
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Abb. 9.5: Fahrplanauszug Linie 391,
Quelle: VOR
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Uberdrtlicher Liniennetzplan
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Abb. 9.6: Uberértlicher Liniennetzplan (Eigene Abbildung), Quelle: openstreetmap, VOR



9.2.2 Bedienungshaufigkeit

Diverse  Regionalbuslinien,  welche
im Liniennetzplan aufgetragen
wurden, verkehren nur recht selten.
Um einen Uberblick tber die Anzahl
der Kurse pro Richtung zu erhalten,
wurde in den Abbildungen 2.3 bis
2.5 eine schematische Ubersicht vom
Gemeindegebiet erstellt.

Die Verbindung vom Busbahnhof Gro[3-
Enzersdorf nach Wien Aspernstrafle und
darlber hinaus wird taglich Gber 100 Mal

ok
Wien Aspernstr.

angeboten und resultiert primar aus dem
dichten Takt der Linie 26A erganzt zur
einzelne Kurse der Regionalbuslinien,
die jedoch nicht in jeder Station halten.

Entlang der Bundesstrafie 3 werden in
etwa 25 Verbindungen pro Richtung
angeboten - entlang der nordlichen
Katastralgemeinden (Rutzendorf und
Franzensdorf) sind es in etwa 15
(dies entspricht anndahrend einem
Stundentakt).
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Abb. 9.7: Bedienungshaufigkeit MO-FR (werktags) pro Richtung, Quelle: VOR
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Abb. 9.8: Bedienungshaufigkeit SA (werktags) pro Richtung, Quelle: VOR

Am Samstag(siehe Abb. 2.4)verschmaélert
sich  das Angebot, wobei auch
weiterhin noch alle Katastralgemeinden
bedient werden. Einzig und allein die
Verbindung nach Raasdorf wird nicht
mehr angeboten.

An Sonn- und Feiertagen fallen die
Katastralgemeinden nérdlich der B3
weg, und es wird nur mehr der ,B3-
Korridor” bedient, wobei Schénau an der
Donau noch angefahren wird. Der Takt

ist mit finf Verbindungen pro Richtung
sehr dinn. Es werden vormittags zwei
und nachmittags bzw. abends drei
Verbindungen angeboten. Um in den
nicht bedienten Regionen dennoch ein
Mindestmall an offentlichem Verkehr
zu ermdglichen wurde das Marchfeld
mobil (auch ISTmobil genannt) ins Leben
gerufen.
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Abb. 9.9: Bedienungshaufigkeit Sonn- und Feiertag pro Richtung, Quelle: VOR

9.2.3 Marchfeld mobil

Auf Relationen mit geringer Nachfrage
bzw. in der Nacht wurde seit April 2019
von 20 Gemeinden ein Anruf-Sammel-
Taxi (AST), das sogenannte ,Marchfeld
mobil“, eingerichtet (vgl. ISTmobil 2019:
online). Es gibt drei Routen (siehe Abb.
2.6) mit einem vorgegebenen Fahrplan.

Ein Zustieg ist nur bei einer der 634
Sammelstellen maoglich, ein Ausstieg
hingegen an einer beliebigen Adresse

im Bedienungsgebiet der Gemeinden.
Im Marchfeld nehmen beinahe alle
Gemeinden  aufer  Grof-Enzersdorf
teil, als wichtiger Umstiegsknoten
Richtung Wien gibt es im Stadtgebiet
von Gro[t-Enzersdorf und in  den
Katastralgemeinden dennoch
Sammelstellen. Die Blrgermeisterin
Monika Obereigner-Sivec begriindet
diese Entscheidung damit, dass man
den Hauptfokus auf den offlichen
Linienverkehr legen will und diesen nicht
gezielt durch ein AST schwachen will.
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Um im Marchfeld mobil zusteigen zu
kébnnen, muss man mindestens 30
Minuten vor der geplanten Abfahrtszeit
bei einer Hotline die Route und weitere
personliche  Daten  bekanntgeben.
Alternativ dazu kann auch die ,ISTmobil-
App” oder die Homepage von ISTmobil
verwendet werden um eine Fahrrt zu
buchen.

Die Fahrpreise setzen sich aus einem
sogenannten ,Komfortzuschlag” (2€
am Tag, 4€ in der Nacht) und dem
Streckenentgelt (Tarifmatrix) zusammen.

Fir die Relation von Grof{-Enzersdorf
nach Orth an der Donau waren somit in
der Nacht 8,70<€ fallig.

Bei Besitz eines Top-Jugendtickets
reduziert sich der Fahrpreis auf 2€ (nuran
Werktagen von 14 bis 20 Uhr). Mit einer
VOR-Zeitkarteist nur der Komfortzuschlag
zu bezahlen - dafiir muss man jedoch die
.mobilCard” beantragen und einen Scan
der Zeitkarte an den VOR Ubermitteln
(vgl. ISTmobil 2019: online).

Bf. Raasdorf

Leopoldsdorf

N\ Linie 1 (Mo-Fr, Tag, 3x/Richtung)

" Linie2 (tdglich, Nacht, 10x/Ri.)

S Linie3 (taglich, Tag+Nacht
Rundkurs bis zu 21x)

Meter /\
1 1

1500 3000 N

o

‘Mannsdorf/Donau ‘

Schénau/Donau Orth/Donau

Abb. 9.10: Routen des Marchfeld mobils, Quelle: ISTmobil (Stand 2019)
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9.2.4 Fahrzeitenvergleich

In Abbildung 2.7 ist ersichtlich, dass in
allen wichtigen Relationen der OV mehr
Zeit bendtigt. Ausgangspunkt einer
jeden Relation ist meist eine Fahrt mit
dem 26A. Dieser hat zwar einen dichten
Takt - er bendtigt allerdings 36 Minuten
bis Kagran und ist damit nicht gerade
konkurrenzfahig zum PKW.

Besonders grof ist der Unterschied in
Richtung Ganserndorf und Mistelbach
(mehrals eine Stunde). Neben der hohen
Fahrzeit des 26A verlangern hier das
zusatzliche Umsteigen in Leopoldau und
die teils langsame S-Bahn die Fahrzeit.
Ebenfalls verlangern das zweimalige
Umsteigen zum Bahnhof Aspern Nord in
der Relation nach Bratislava die Fahrzeit
erheblich.

9.2.5 Attraktivitat der
Bushaltestellen

Im Gemeindegebiet befinden sich wie
der Abbildung 2.7 zu entnehmen ist,
insgesamt neun Bushaltestellen, welche

Wien Stephansplatz

Wien Hauptbahnhof

Seestadt Aspern (U2)

Flughafen Schwechat

Raasdorf Bahnhof

Clinzendorf Bahnhof
Siebenbrunn-Leopoldsdorf Bahnhof
Ganserndorf Rathausplatz
Mistelbach Krankenhaus

Bratislava hl.st. (Hauptbahnhof)

teilweise von den Regionalbuslinien
des VOR als auch von den Bussen der
Wiener Linien bedient werden. Die
Zuganglichkeit als auch die Ausstattung
der Haltestellen variiert jedoch stark,
weshalb ein Bewertungsschema fir die
Haltestellen festgelegt worden ist, dieses
folgt den vom Land Niederdsterreich
definierten Haltestellenstandards aus
dem Konzept , Bushaltestellen -Leitfaden
Fir Gemeinden”.

Die Relevanz des Themas wird durch
folgendes Zitat aus ebendem Konzept
untermauert.

.Um die offentlichen Verkehre fiir die
Kunden gut zugdnglich zu machen sowie
ein angenehmes und sicheres Gefiihl bei
der Nutzung dieser Verkehrsmittel zu
schaffen, ist die Gestaltung der Zugénge
und Wartebereiche wesentlich. [...]
Neben Sauberkeit und zweckmafSiger
Ausstattung von Haltestellen spielen
die Ausgestaltung und vor allem das
Sicherheitsgefiihl beim Warten an der
Haltestelle fiir die Fahrgdste, vor allem
fir die weiblichen Fahrgédste, eine

MIv ov Mehraufwand OV
33 53 +20
23 55 +32
13 22 +9
37 73 +36
6 15 +9
10 28 +18
17 26 +11
23 85 +62
41 113 +72
48 81 +33

Tab. 9.1: Fahrzeitenvergleich ausgehend vom Hauptplatz in Gro-Enzersdorf

Quelle: OBB Scotty, Google Maps

446 Raumliche Entwicklungsplanung - Bestandsanalyse

o

@ Stadtmauer

@ Busbahnhof

© Hauptschule

@ Volksschule

© Fliedergasse

® Auvorstadt

@ Bellegardegasse

@ Hotel am Sachsengang
© Austria Frost

Meter
r T
0 250 500

Abb. 9.11: Bushaltestellen im Stadtzentrum von GroR-Enzersdorf, Quelle: Eigene Erhebung

Rolle bei der Nutzung von offentlichen
Verkehrsmitteln.”

(Amt der NO-Landesregierung 2019:
online)

Bei der Haltestellenbewertung soll
anlehnend an das Fachkonzept nach
folgenden Funktionen unterschieden
werden.

Basisfunktion:

Witterungsschutz, Sitzgelegenheit,
Sicherheitsgefihl, Beleuchtung,
Barrierefreiheit, Zu-/Abgange

Verkehrssicherheit, lesbare
Fahrplane, Tarifinformationen

Mobilitatsfunktionen:
Fahrradabstellplatze, Park+Ride-
System, Fahrradverleih (Bsp.
.Nextbike")

Zusatzfunktionen:

Touristische Informationen,
Wartebereiche auch fir
Wanderlnnen bzw. Radfahrerinnen,
Schnittstelle flr unterschiedliche
Verkehrssysteme
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~ = teilweise erfallt
X = erfiillt

Stadtmauer
Busbahnhof

Hotel am Sachsengang

Hauptschule
Volksschule
Fliedergasse
Auvorstadt
Bellegardegasse
Austria Frost

Basisfunktion

Witterungsschutz

x
x

Sitzgelegenheit

!
x
x

XXX

Beleuchtung

x

Barrierefreiheit

1

Verkehrssicherheit

XX |X|t|Xx

lesbare Fahrpldne

Mobilitdtsfunktionen

Fahrradabstellplatze X

Park+Ride-System

Fahrradverleih in der Nahe (Bsp.
.Nextbike") X

Zusatzfunktionen

touristische Informationen - X

Schnittstelle fiir unterschiedliche
Verkehrssysteme X

Tab. 9.2: Einzelbewertung der Haltestellen, Quelle: Eigene Aufnahme

Als Mindestausstattung einer Haltestelle
gelten eine Haltestellentafel, der
Haltestellenname, und ein aktueller
Fahrplan, diese ist durch  das
Verkehrsunternehmen zu gewahrleisten.
Es ist jedoch auch darauf zu verweisen,
dass je nach Bedeutung der jeweiligen
Haltestelle eine unterschiedliche
Haltestellenform zu wahlen ist, sodass
ein sicherer und flUssiger Betrieb
ermoglicht wird, zugleich soll der Stand
der Technik dazu gehéren Hochboarde
bzw.  Auftritts-/Fahrgastaufstellflachen
beachtet und bei Neuausschreibungen
beriicksichtigt werden (vgl. Amt der NO-

Landesregierung 2019: online).

Der Tabelle 2.2 sind die
Einzelbewertungen der Haltestellen
zu entnehmen, dabei ist zu erkennen,
dass die Haltestelle ,Busbahnhof
Grofy Enzersdorf” die umfangreichste
Ausstattung aufweist (siehe auch das
Negativbeispiel in Abb. 2.8). Dies ist
auf die zentrale Funktion fir den OV
der Gemeinde und die Fahrgastzahlen
zurlckzufihren. Dennoch sind auch hier
Mangel im Bereich der Barrierefreiheit
und der Zuganglichkeit zu erkennen.
Die anderen Haltestellen sind zumeist
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minimal ausgefihrt, was die Attraktivitat
des OV gegenlber dem MIV noch weiter
abschwacht. Es sollte daflr gesorgt
werden, dass bei allen Haltestellen ein
Witterungsschutz und Sitzgelegenheiten
vorhanden sind, diese konnen je
nach  Fahrgaststarke  unterschiedlich
ausgefuhrt werden, dirfen jedoch die
Mindestnormen nicht unterschreiten.

9.2.6 Planungen & Ausbau

Mit dem Fahrplanwechsel 2021 bekommt
die Region ,Weinviertel Ost” und ,Wien
Umgebung” einen neuen Regionalbus-
Fahrplan. Laut der Blrgermeisterin soll
hierbei die Linie 391 optimiert werden
und es soll eine neue Linie ,Grof3-
Enzersdorf - Raasdorf - Ganserndorf”

eingerichtet werden. Diese Linie ware
eine attraktive Nord-Std-Verbindung
und wdirde vor allem die Fahrzeit nach
Ganserndorf  erheblich  reduzieren
(derzeit 85 Minuten).

Im schienengebundenen OV soll die
Marchegger Ostbahn ausgebaut werden.
Hierbei ist geplant, die Geschwindigkeit
von 120 auf 160 km/h anzuheben.
Dadurch erreicht man zwischen Wien und
Bratislava eine Verkirzung der Fahrzeit
um 25 Minuten. Zudem sind dichtere
Takte, langere Betriebszeiten und eine
Verlangerung der Linie S80 geplant.
Die Baumaflnahmen wurden bereits
eingeleitet und eine Fertigstellung wird
fiir 2023 angestrebt (vgl. OBB Infra 2019:
online).

pu

Abb. 9.12: Haltestelle ,Fliedergasse”, Quelle: Eigene Aufnahme
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9.3 NMIV

Nach dem OV soll nun in weiterer
Folge auf den nicht-motorisierten
Verkehr (NMIV) eingegangen werden.
Dies erfolgt auf unterschiedlichen
Mafstabsebenen - Giberortlich und auf
den Stadtkern bezogen.

9.3.1 Uberértliche Fuf- und
Radwegverbindungen

Um einen groben Uberblick tber die
Anschlisse und Verbindungen an das
Uberortliche Netz zu erhalten, wurden
die Wegverldufe in Abbildung 3.2
aufgetragen.

Abb. 9.13: Naturdenkmal , Lobaustraffe”,
Quelle: Eigene Aufnahme

Die wichtigsten Radwegverbindungen,
welche Udber das Gemeindegebiet
von Grof-Enzersdorf verlaufen sind
der Eurovelo-Radweg 6 (entlang der
Donau in der Lobau; tangiert Schénau
an der Donau) und der Weinviertel-
Radweg 5 (verlauft durch Franzensdorf
und Rutzendorf). In der Lobau gibt
es ein sehr gut beschildertes Rad-
und  Wanderwegenetz, um auch
Ausflugstouristen in den Nationalpark
zu locken. Der  Osterreichische

Weitwanderweg 7 tangiert ebenfalls
das Gebiet der Lobau sowie das
Naturdenkmal ,Lobaustrafie” (siehe Abb.
3.1).

Im Stadtkern von Grof-Enzersdorf gibt
es aufer den Radwegverbindungen
in Richtung Wien und Uferhaus keine
nennenswerten Routen. Ein gemischter
Geh- und Radweg Richtung Neu-
Oberhausen ist jedoch derzeit in Bau.
Weiters gibt es rund um die Stadtmauer
einen sogenannten ,Tut gut!”- Weg mit
Informationstafeln zur Geschichte der
Stadt.

9.3.2 Nextbike-Fahrradverleih

Mit den Nextbike-Stationen verfligt
die Gemeinde Grof8 Enzersdorf Uber
ein modernes Bikesharing-System. Im
folgenden Abschnitt soll ein kurzer
Uberblick tber die Funktionsweise des
Systems und der Bestandssituation in der
Gemeinde vermittelt werden. Insgesamt
kébnnen an drei Stationen in Grofd
Enzersdorf  (Busbahnhof, Auvorstadt
[siehe Abb. 3.2], Hotel am Sachsengang)
drei  Fahrrader  ausgeliehen  und
zurlickgegeben werden.

Aufgrund von Baumafinahmen
entlang der B3 steht die Station ,Hotel
am Sachsengang” aktuell nicht zur
Verfligung, mit Abschluss der Arbeiten
im Jahr 2020 wird diese Station jedoch
wieder in Betrieb genommen. Es ist in
der Analysephase auffdllig gewesen,
dass an der Station am Busbahnhof keine
Fahrrader zum Entleihen vorhanden
waren, sondern diese stets an der Station
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Abb. 9.14: Nextbike Standort ,, Auvorstadt”,
Quelle: Eigene Aufnahme

Nachdem nun eine Ubersicht (ber
die Bestandsituation in der Gemeinde
vermittelt worden ist, soll nun die
Funktionsweise des Systems vorgestellt
werden. Um die Fahrrader nutzen zu
kbnnen ist eine einmalige Registrierung
notwendig, welche sowohl auf der
Website als auch in der Nextbike-App
erfolgen kann.

Dazumuissennebenpersonenbezogenen
Daten auch Zahlungsmittel hinterlegt
werden, zudem ist es mdglich
Karten von Kooperationspartnern
(OBB, VOR, Land Niederdsterreich,
Land Burgenland) zum Account zu
zuordnen. Durch diese Zuordnung ist
die Nutzung der Fahrrader kostenlos
bzw. verglnstigt. Der Ausleihprozess
kann entweder durch die App oder
einer Telefonhotline gestartet werden.
Es wird die Radnummer eingegeben
bzw. Ubermittelt und man erhélt einen
Entsperrungscode, zur Rickgabe des
Rades wird dieses angeschlossen und
in der App eingetragen oder telefonisch
bekanntgegeben. Esist Gberdies moglich

bis zu vier Fahrrader zeitgleich Uber
einen Account auszuleihen, auflerdem
konnen alle Fahrrader im Nextbikesystem
weltweit genutzt werden.

Die Fahrrader stehen in Niederdsterreich
vom 20. Méarz bis zum 15. November
bereit, was die Nutzung des Systems
durch Pendlerinnen stark einschrankt.
Einzige Ausnahme sind Tulln und Sankt
Polten, wo die Rader ganzjahrig zur
Verfligung stehen. Eine Ausweitung
der Betriebszeiten und der Anzahl der
Fahrrader ware winschenswert, sodass
ganzjahrig eine flexible Ergdnzung der
Mobilitatskette zur Verfligung steht (vgl.
Grline Gro[3-Enzersdorf 2019: online).

9.3.3 Stadtische Hauptkorridore fur
den nicht-motorisierten Verkehr

Im Stadtgemeindegebiet wurden
insgesamtfunfKorridoredefiniert, welche
jeweils unterschiedliche  Funktionen
Ubernehmen, teilweise gehen die
Korridore flieffend ineinander Uber bzw.
Uberlagen sich gewisse Korridore. Sie
verbinden unterschiedliche Teilgebiete
innerhalb der Stadtgemeinde und sind
fir unterschiedliche Nutzerinnen von
Relevanz.

Der erste Korridor ist der Routine-/
Alltagskorridor, welcher vom
Marchfeldcenter kommend (siehe Abb.
3.4) der B3 weiter bis zum Hauptplatz
folgt, dort knickt der Korridor Richtung
Studen ab und folgt der Rathausstrafe bis
zum Busbahnhof. Vom Marchfeldcenter
kommend ist der Weg entlang der
nordlichen Seite vor der Kaserne
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verlaufend als  Mischverkehrsflache
ausgefuhrt. Im Kreuzungsbereich
Wiener Strae/ Dr. Karl-Renner-Ring
endet die Mischverkehrsflache, dort teilt
sich der Korridor auf, FuRfgangerinnen
folgen zumeist der B3, Radfahrerinnen
nutzen den Josef-Reither-Ring um zum
Busbahnhof zu gelangen.

Abb. 9.16: ,,Routinekorridor”,
Quelle: Eigene Aufnahme

Im Innenstadtbereich befinden sich
kleinere Fachgeschafte im Erdgeschoss,
welche zumeist Uber Auslagen und
grof¥flachige Schaufenster verflgen,
dennoch wirkt der Korridor bis zum
Hauptplatz eher unattraktiv, da die
Gehwege schmal ausgefihrt sind
und der starke Durchgangsverkehr
die Aufenthaltsqualitdt  einschrankt.
Der Durchgang in Verlangerung der
Elisabethstrafle zur Wiener Strafle weist
weder eine gut Aufenthaltsqualitat
auf, noch einen grofen Mehrwert fir
die Fuflgangerinnen, da diese an der
Stelle die Wiener Strale nicht sicher
Uberqueren koénnen. Generell ist das
Querender Fahrbahn von der Stadtmauer
bis zum Hauptplatz fur Fufljgangerinnen
nur sehr schwer moglich, die B3 weist in

Kombination mit den Parkplatzflachen
einen sehr zensierenden Charakter auf.

Der zweite Korridor geht vom
Kreuzungsbereich  beim  Wassertot
aus und folgt der Lobaustrafle, dieser
dient sowohl der Verbindungs- als
auch der Erholungs-/Freizeitfunktion,
da er die direkte Verbindung zur
Lobau herstellt. Der Anschluss der
weiter sudlich gelegenen Auvorstadt
als auch der anderen sudlicheren
Siedlungsgebiete  erfolgt  ebenfalls
Uber diesen Korridor. Der Korridor ist
teilweise sehr gut auf die Bedurfnisse
des nicht-motorisierten Verkehrs
ausgelegt, so finden sich hier sowohl
Zweirichtungsmischverkehrsflachen von
FuBgangerinnen und Radfahrerinnen,
andererseits sind getrennte
Verkehrsflachen vorhanden.

Zunachst beginnt der Korridor vom
Zentrum aus auf der Ostlichen Seite als
Mischverkehrsflache, welche sich jedoch
kurz darauf in einen getrennten Weg fir
Radfahrerlnnen und Fufgangerinnen
aufteilt. Auf der westlichen Seite ist der
Weg den Fuflgangerinnen vorbehalten
und wird direkt an den Hauserfassaden
entlang gefldhrt. Der Weg ist durch
Hecken bzw. Rasenflachen von der
Strafle abgetrennt. Auf Hoéhe der
Auvorstadtstrafie wechselt der Radweg
von der ostlichen auf die westliche Seite
um dort bis zur Lobau fortgefihrt zu
werden. Der Gehsteig bleibt jedoch auf
beiden Seiter erhalten. Der Korridor ist
von allen Korridoren die am besten auf
die NMIV-Nutzerinnen angepasst und
ermdglicht ein sicheres Fortbewegen.

454 Raumliche Entwicklungsplanung - Bestandsanalyse

Abb. 9.17: NMIV-Korridore, Quelle: openstreetmap
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Sudlich der Stadtmauer erstreckt sich
der dritte Korridor (Verbindungs-/
Schulkorridor), dieser verbindet den
Busbahnhof mit den nahegelegenen
Schulen (Volksschule in der Kaiser-
Franz-Josef-Strafle, NMS & PTS am
Schiefstatt-Ring), zeitgleich wird die
Route von Pendlerinnen genutzt,
welche den Busbahnhof erreichen
wollen. Die Kreuzungsbereiche ringsum
den Busbahnhof sind jeweils durch
Schutzwege gesichert, jedoch kreuzen
hier sowohl Busse, Landmaschinen als
auch LKW den Korridor, wenn sich diese
auf dem Weg zum ARDO-Werk bzw. dem
Busbahnhof befinden.

Am Kreuzungsbereich beim Wassertor
befindetsichauferdemdiegroffteundam
starksten frequentierte Radabstellanlage,
welche bis in die Abendstunden eine
hohe Auslastung aufweist. Das Rad dient
als Zu-und Abbringerin die umliegenden
Wohngebiete, wobei die Radfahrerinnen
vorrangig den zweiten Korridor nutzen.
Daneben befindet sich hier eine der
aktuell zwei in Betrieb befindlichen
Nextbike-Stationen,  welche  sowohl
von Pendlerinnen aus der Auvorstadt
genutzt werden. Grundsatzlich ist die
Route im Vergleich zur Route entlang der
B3 attraktiver, dies liegt unter anderem
an der grinen Infrastruktur, welche
den Korridor begleitet, andererseits
auch an der geringeren Verkehrsdichte.
Nichtsdestotrotz weist auch diese Route
gewisse Mangel auf, welche bei den
Problemstellen im NMIV-Netz (Kapitel
9.3.5) ndher behandelt werden sollen.

Der vierte Korridor verlduft entlang der

Stadtmauer, dieser Korridor hat vorrangig
die Funktion als Freizeitweg, jedoch
bildet er abschnittsweise auch eine
Verbindungsfunktion aus. Er Gberlagert
sich mit dem Schulkorridor bzw. schlie[3t
unmittelbaran diesen an. Die Einbindung
der umliegenden Gebiete und deren
Wegestrukturen ist teilweise mangelhaft,
da diese haufig nur durch informelle
Trampelpfade ausgebildet sind.

Generell ist festzustellen, dass dieser
Korridor aktuell nur maflig genutzt wird,
wasaufdiebeschriebenenDefizite(grobes
Oberflachenmaterial, Wegeschaden,
wenige Sitzgelegenheiten, schlechte
Einbindung des Umfeldes, keine
Beleuchtung) zurlckzufihren ist.
Nichtsdestotrotz wird der Weg durch die
Gemeinde beworben, um das tagliche
Schritteziel leichter zu erlangen. Diese
Wahrnehmung deckt sich auch mit
dem Gutachten zum Mauerpark aus
dem Jahr 2017 (Entwicklungskonzept
Stadtmauernpark Gross-Enzersdorf).

Der flinfte Korridor ist aktuell im Ausbau,
er stellt eine wichtige Fulgdangerinnen-
und Radfahrerinnenverbindung
zwischen Gro[} Enzersdorf und Neu-
Oberhausen dar.

9.3.4 Fuplaufige Erreichbarkeit des
Stadtzentrums

Wie in Abbildung 3.6 ersichtlich, erreicht
man ausgehend vom Hauptplatz in
einer Viertelstunde die wichtigsten
Siedlungsgebiete von Grof-Enzersdorf.
Die Gebiete stdlich der alten Kaserne
an der Lobaustralle (z.B. die Auvorstadt)

456 Raumliche Entwicklungsplanung - Bestandsanalyse

" 0-5min ., 5-10min ZAN

\ 10-15 min \ > 15 min et

T 1
0 250 500

b NPSL2S S \

Abb. 9.18: Fuflaufige Erreichbarkeit des Stadtzentrums ausgehend vom Hauptplatz in Grof3-

Enzersdorf, Quelle: openstreetmap, Google Maps

bedingen allerdings einen langeren
FuBweg - ebenso die Siedlungsgebiete
am Donau-Oder-Kanal und die 6stlich
gelegenen Katastralgemeinden
Oberhausen und Wittau.

Innerhalb  des  15-Minuten-Bereichs
erkennt man einige schwierig
erreichbare Stellen im Netz. Ein Beispiel
hierfir ware der Kreuzungsbereich
.Asperngasse/Prinz-Eugen-Stra[ie”

nordwestlich der Stadtmauer. Um zu
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diesen Staflenbereichen zu gelangen,
muss man einen Umweg entlang der
Stadtmauer gehen, da nur an finf Stellen
Verbindungen nach auflen bestehen.

9.3.5 Problemstellen im stadtischen
NMIV-Netz

Die B3 als verkehrsstarkste Strafle ist auch
Konzentrationspunkt der Problemstellen
im Netz des NMIV, so ist das Uberqueren
der Strafle nur an wenigen ausgewahlten
Stellen problemlos mdglich und die Wege
sind teilweise sehr schmal ausgefihrt.
Dies fuhrt dazu, dass Nutzerlnnen mit

Gehhilfen oder Kinderwdgen die Wege
nur eingeschrankt nutzen kénnen. Die
gleiche Situation ist bei den Stadttoren
erkennbar, dort sind die Durchgange
sehr schmal.

Des Weiteren ist zu bemangeln, dass
die vorhandenen Rampenbauwerke, so
etwa vor der Postfiliale oder im Bereich
des Schulkorridors nicht normgerecht
ausgefihrt sind und die eigenstandige
Nutzung nicht bzw. nur bei trockenen
Witterungsbedingungen maglich.

Gehwegeinengung

Unubersichtliche
Kreuzungssituation

Fehlende Verbindung

Ungenligende
Querungsmoglickeiten

Unfallschwerpunkt

Eingeschréankte
Barrierefreiheit

Mangelhafte Anknlipfung
ans Umfeld

®
OEGECECECNONG,

Meter /N
N

o

125 250

Abb. 9.19: Verortung der Problemstellen im stadtischen NMIV-Netz, Quelle: openstreetmap
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9.4. Handlungsempfehlungen fur den

Aufgrund der aufgezeigten Stdrken
und Schwachen im vorigen Kapitel
gilt es nun Handlungsempfehlungen
fur die Attraktivierung vom NMIV-Netz
auszuarbeiten.

9.4.1. FuPverkehr

Im Bereich der Innenstadt besteht
der grofite Handlungsbedarf fir den
Fufverkehr, so geht es neben der
Entscharfung derProblemstellenauch um
die Attraktivierung von Wegekorridoren,
so etwa durch eine Bessere Beleuchtung
des Mauerkorridors. Auflerdem soll die

FulB- und Radverkehr

Moglichkeit geprift werden um neue
Durchgange zu schaffen und somit
die Erreichbarkeit der Innenstadt und
die Wegedauer zu verbessern bzw. zu
verkliirzen. Die bessere Verzahnung
der innenstadtnahen Bereichen st
anzustreben.

Im erweiterten Innenstadtumgebungs-
bereich sind die Licken entlang der
Rutzendorfer  Strafle zu schlieflen
und somit eine attraktive Verbindung
vom Ortsrand bis zum Stadtzentrum
zu erzeugen und der bestehende
Korridor in Richtung Lobau weiter zu

-

.

Sanierung der Gehwege
Neue Sitzmdglichkeiten
Bessere Beleuchtung
Wegeverbreiterung
Barrierefreiheit herstellen
Angepasste Verkehrsfiihrung
Lickenschluss
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Abb. 9.20: Handlungsempfehlungen fiir den Fufverkehr, Quelle: openstreetmap
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attraktivieren. Mit dem Hintergrund einer
alternden Bevolkerung soll bei Um-
und Neubauten der Wegeinfrastruktur
auf eine barrierefreie Ausgestaltung
geachtet werden.

9.4.2. Radverkehr

Ausgehend vom Bestandsnetz aus
dem Kapitel ,9.3.1 Uberértliche Fuf-
und  Radwegverbindungen” erfolgt
eine Ausarbeitung von maoglichen
Verbesserungsvarianten fur den
Radverkehr in Abbildung 4.2 und 4.3.

Vorallemdie Schulstandorte giltes mittels
attraktiver und sicherer Radinfrastrukur

anzubinden. Luckenschlisse im Netz
sollten an das restliche Wegenetz
angebunden werden und die Errichtung
der wichtigsten Korridore in das Umland
wirden eine Alternative zum OV bieten.

Aufgrund der hohen Attraktivitat der
Nationalparkregion Lobau und der
Ndhe zum Eurovelo-Radweg entlang der
Donau, hat der Freizeitradverker in Gro[3-
Enzersdorf eine erhdhte Bedeutung. Um
auch dem Trend der E-Bikes Rechnung
zu tragen, sollten im Gemeindegebiet
Ladestationen eingerichtet werden. Vor
allem in der Néhe von Gaststatten und
Einkaufsmoglichkeiten bieten sich solche
an.

Abb. 9.21: Problemstelle: Radfahreriiberfahrt miindet in ,Trampelpfad”, Quelle: Eigene Aufnah-
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Im Zentrumsbereich kénnte ein Radweg-Ring um die
Stadtmauer bestehende Licken im Netz schlieffen und
auch die Schulenstandorte optimal anbinden. Weiters gilt
es den vorhandenen Radweg beim Donau-Oder-Kanal mit
dem restlichen Wegenetz zu verbinden. Durch eine neue
Briicke fur den NMIV kénnte man zudem eine deutlich
verbesserte Anbindung an Mihlleiten erreichen.

Mit einem Radweg zum Bahnhof Raasdorf (Fahrzeit 15
Minuten) wiirde eine attraktive Verbindung Richtung Wien
und Marchegg entstehen.
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Zusatzlicher Next-Bike-Standort

Derzeit kann Next-Bike nur in den Sommermonaten genutzt
werden. Eine Erweiterung auf einen ganzjahrigen Betrieb
ware jedoch sinnvoll.

{(B+R)  Verbesserung Bike+Ride Busbahnhof: Uberdachung

Die bereits vorhandenen Abstellflachen fir Fahrrader sind
sehr gut ausgelastet. Diese gilt es zu erweitern, zu
Uberdachen, mit Werkzeugen auszustatten und attraktiver zu
gestalten. Auch die Next-Bike Station bendtigt mehr
Fahrrader, da im Oktober 2019 kaum freie Rader verfligbar
waren.

Verbesserte Wegeleitung/Ausschilderung an
Radrouten in die Katastralgemeinden

Konflikte
Problematische Fiihrung der Radwege

Beim Busbahnhof endet der Radweg mitten auf der
Fahrbahn nahe einem vielbefahrenen Kreuzungsbereich.
Einen Kilometer weiter stdlich fuhrt ein Teil des Radweges
Uber einen Trampelpfad, bis er wieder weitergefihrt wird.
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Abb. 9.22: Uberértliche Fup- un

dwegverbindungen im Gemeindegebiet (Eigene Abbildung)




9.5 Fazit & Handlungsempfehlungen

Abschliefend muss man erwahnen, dass
Grof3-Enzersdorf prinzipiell sehr gut mit
offentlichen  Verkehrsmitteln bedient
wird. Der dichte Takt des 26A und
werktags in den Katastralgemeinden,
sowie der Nachtverkehr des Marchfeld
mobil sind als positiv zu bewerten.

Am  Wochenende besteht jedoch
taktmaflig Verbesserungsbedarf. Ebenso
sollten die vielen Kursvarianten der Linie
391 ,entwirrt” werden - z.B. indem man
fir den Nordkorridor (Uber Rutzen- und
Franzensdorf) ein neues Liniensignal
einfihrt. Auch beim Marchfeld mobil
kbnnte man sowohl von Tarifstruktur
(Zuschlage,  zwei  unterschiedliche
Tarifmatrizen) als auch Netzlogik das
System kundenfreundlicher gestalten
z.B. indem man die VOR-Linien mit den
Marchfeld-Linien in einem Fahrplan
kombiniert oder einen Netzplan
veroffentlicht.

Vergleicht man wie in Kapitel 9.2.4 die
Fahrzeiten mit dem MIV, so muss man
feststellen das der OV in Zukunftschneller
werden muss, um gegeniber dem MIV

konkurrenzfahig zu werden. Direkte
Busverbindungen zu den wichtigen
Umstiegsknoten (z.B. Wien Aspern

Nord) wadren bereits eine wesentliche
Verbesserung.

Beim  Radwegenetz  besteht vor
allem bei den Pendlerrelationen
Verbesserungsbedarf. Derzeit

orientiert sich das gesamte Angebot
sehr an touristischen Angeboten
bzw. Freizeitangeboten. Der Radweg
Richtung Neu-Oberhausen ist der erste

Schritt in die richtige Richtung und sollte
weitergefihrt werden. Zudem gilt es, die
Radwege im Stadtzentrum fortzufiihren
und sie nicht an der Stadtmauer enden
zu lassen.

Der Busbahnhof spielt im Stadtzentrum
die  wichtigste  Drehscheibe  fir
nachhaltige Mobilitdét. Neben einem
Umbau der Haltestellenbereiche
bendtigen die zugehorigen
Radabstellanlagen (siehe Abb. 4.4) eine
Erweiterung der Kapazitaten, sowie eine
Verbesserung der Ausstattung. Das
gleiche gilt fir den Next-Bike-Standort,
welchernurrechtwenigverfligbare Rader
in den Sommermonaten bereitstellt
(ganzjahriger Betrieb ware hier sinnvoll).

In den Katastralgemeinden ist eine
eigenstandige Radweginfrastruktur
aufgrund der geringen Verkehrsstarken
der Landstrafen nicht unbedingt
erforderlich - mit Ausnahme der B3, an
der ein gemischter Geh- und Radweg
sinnvoll ware. Dennoch kbénnte man
absteits der B3 Radrouten etablierten und
diese mit einer passenden Beschilderung
ausstatten.

Weiters weist auch das Fufwegenetz
Mangel auf. Zum einen kann die
Barrierefreiheit an einzelnen Punkten
nicht garantiert werden und zum anderen
fehlen Gehsteige vor allem entlang der
Hauptverkehrsstrafien.

Gerade in Zeiten des Klimawandels
sollte auf nachhaltige Mobilitatsformen
verstarkt gesetzt werden und diese
gegeniber dem MIV Prioritat haben.
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